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ProstŊjov hlavn² n§draģ² 

 

ProstŊjov hlavn² n§draģ² je ģelezniļn² stanice v okresn²m mŊstŊ ProstŊjov, druh®m nejvŊtġ²m mŊstŊ 

Olomouck®ho kraje, na adrese Jan§ļkova 2. Druhou, m®nŊ vyt²ģenou, stanic² ve mŊstŊ je ProstŊjov 

m²stn² n§draģ². 

ProstŊjovsk® hlavn² n§draģ² m§ hlubġ² historii, neģ Moravsk§ z§padn² dr§ha. Vzniklo uģ pŚi vĨstavbŊ 

Ferdinandovy Moravsko-slezsk® severn² dr§hy, tj. dr§hy pŚes Nezamyslice, Olomouc do Ġternberka, a 

to v letech 1869-1870. PŢvodnŊ bylo n§draģ² vyprojektov§no v m²stech nynŊjġ² Tr§vnick® ulice, avġak 

obecn² vĨbor mŊsta prosadil stavbu naproti nov® pŚ²jezdov® silnici k ģelezniļn² stanici. 

C. k. privilegovan§ Severn² dr§ha c²saŚe Ferdinanda (nŊmecky k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-

Nordbahn, zkratkou KFNB) byla rakousk§ ģelezniļn² a tŊģebn² spoleļnost zaloģen§ v roce 1836. 

Prvn² a hlavn² trat² vybudovanou a provozovanou touto spoleļnost² byla Ăģeleznice mezi V²dn² a Bochn² 

s vedlejġ²mi drahami do Brna, Olomouce, Opavy, B²lska a BŊl®, pak ke skladŢm soli ve Dworech, 

Wieliczce a u Bochniñ ï tzv. Ăsevern² dr§hañ, nazĨvan§ t®ģ podle spoleļnosti Ădr§ha Ferdinandovañ ШШ
a dodnes ļeskĨmi ģelezniļ§Śi pŚezd²van§ ĂFerdinandkañ. 

Za datum vzniku firmy lze povaģovat 1. bŚezen 1836, kdy byl zah§jen ¼pis akci² t®to spoleļnosti. O tŚi 

dny pozdŊji pak c²saŚ Ferdinand I. podepsal privilegium na vĨstavbu ģeleznice V²deŔ ï Bochnia. Prvn² 

valn§ hromada akcion§ŚŢ se uskuteļnila 25. dubna 1836. BŊhem 15 dnŢ ¼pisu akci² byly shrom§ģdŊny 

dostateļn® prostŚedky, takģe kr§tce na to mohla zaļ²t vĨstavba dr§hy. Hlavn²m mecen§ġem nov® firmy 

byl bankovn² dŢm Salomona Mayera Rothschilda, kterĨ s§m poģ§dal c²saŚe o to, aby mohla bĨt firma 

pojmenov§na jeho jm®nem. 

ШШШШШШШШШШШ ШШШ  

   V nŊmeck®m origin§lu ĂEisenbahn zwischen Wien und Bochnia mit den Nebenbahnen nach Br¿nn, Olm¿tz, Troppau, Bielitz 

und Biala, dann zu den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka und bei Bochniañ. Stopsl, Paul: Privilegiumsurkunde f¿r das 

Wechselhaus S. M. von Rotschild zur Errichtung einer Eisenbahn zwischen Wien und Bochnia mit den Nebenbahnen nach 

Br¿nn, Olm¿tz und Troppau, dann zu den Salzmagazinen in Dwory, Wieliczka und bei Bochnia. In Die Kaiser Ferdinands-

Nordbahn zwischen Wien und Br¿nn, als ein Theil der Wien-Bochnia-Bahn, und deren Ausf¿hrung und Betrieb in den Jahren 

1836, 1837, 1838 und 1839. Wien : Fºrster, 1840 
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Naplno se vĨstavba trati rozebŊhla v roce 1837 a postupovalo se v²cem®nŊ od V²dnŊ smŊrem na sever. 

Jako prvn² byl jiģ v listopadu 1837 zprovoznŊn 13 km dlouhĨ ¼sek Floridsdorf ï Deutsch-Wagram. 

N§sledovalo zprovoznŊn² ¼seku V²deŔ ï Deutsch-Wagram (6. ledna 1838) a v srpnu t®hoģ roku uģ jezdily 

pravideln® vlaky mez² V²dn² a Gªnserndorfem. Prvn² vlak dorazil z V²dnŊ do BŚeclavi 6. ļervna 1839. 

VĨstavba postupovala rychle kupŚedu, takģe jiģ 7. ļervence 1839 pŚijel prvn² vlak do Brna, 1. z§Ś² 1841 

do PŚerova, 17. Ś²jna 1841 do Olomouce a 15. srpna 1842 do Lipn²ka nad Beļvou. Pak se ovġem postup 

vĨstavby smŊrem na sever zastavil. DŢvodem byla nevaln§ finanļn² situace spoleļnosti, neboŠ stavebn² 

n§klady, ale i n§klady na poŚ²zen² kolejovĨch vozidel a udrģov§n² provozu byly vyġġ², neģ se 

pŚedpokl§dalo. Dr§ha sice nedostala finanļn² podporu od st§tu, o kterou ģ§dala, ale neust§le enormnŊ 

rostouc² nakl§dka ve stanici Lipn²k firmŊ finanļnŊ velmi pomohla a pravdŊpodobnŊ ji tak zachr§nila 

pŚed bankrotem. 

Stavba trati d§l za Lipn²k byla zah§jena aģ v kvŊtnu 1844, ale hlavn² ļ§st prac² byla prov§dŊna aģ od 

roku 1845. V tomto ¼seku byla tak® postaven tunel: v dŢsledku ne¼nosn® zeminy v z§Śezu budovan®m v 

obci Slav²ļ bylo rozhodnuto o nahrazen² z§Śezu Slav²ļsckĨm (FerdinandovĨm) tunelem. PozdŊji se 

zaļalo tradovat, ģe tunel byl postaven na ģ§dost c²saŚe, kterĨ chtŊl m²t na t®to trati alespoŔ jeden tunel. 

Jedn§ se vġak pouze o legendu. V souļasnosti je tunel opuġtŊn, neboŠ od 29. kvŊtna 1895 vede traŠ 

jinudy. 

CelĨ ¼sek z Lipn²ka do Bohum²na byl dokonļen v roce 1847 a prvn² slavnostn² vlak dorazil do Bohum²na 

1. kvŊtna 1847. Dokonļen² tohoto ¼seku mŊlo zpoļ§tku vĨznam pŚedevġ²m pro samotnou KFNB, neboŠ 

j² umoģnil pŚ²stup k uhl² z dolŢ na Ostravsku. 

Po dosaģen² Bohum²na mŊla velkĨ vĨznam kr§tk§ spojovac² traŠ z Bohum²na do prusk®ho Annabergu 

(dnes Chağupki), ļ²mģ vzniklo prvn² ģelezniļn² spojen² V²deŔ ï Berl²n. Ta byla zprovoznŊna 1. z§Ś² 1848 

a doġlo t²m k napojen² na pruskou ģelezniļn² s²Š. Napojen² Krakova na KFNB bylo nakonec dosaģeno 

pouģit²m Krakovsko-hornoslezsk® dr§hy (vedouc² pŚes prusk® ¼zem²), takģe KFNB staļilo pouze postavit 

traŠ z Bohum²na do nejbliģġ² stanice t®to dr§hy, tj. do OsvŊtimi. Po vĨstavbŊ tohoto ¼seku pak byl 1. 

bŚezna 1856 zah§jen provoz na cel® hlavn² trati KFNB V²deŔ ï Krakov. 

V letech 1845ï1849 Severn² dr§ha provozovala dopravu na st§tem vybudovan® a vlastnŊn® trati z 

Olomouce do Prahy. Smlouva vġak pro st§t nebyla vĨhodn§, protoģe dr§ha t®mŊŚ vġechny utrģen® pen²ze 

vykazovala jako utracen® za n§klady na provoz. Proto od 1. ledna 1850 st§t tuto dr§hu provozoval s§m 

(roku 1855 vġak st§t tuto dr§hu prodal soukrom®mu konsorciu ï vznikla tak Spoleļnost st§tn² dr§hy). 

 

Tato ģeleznice, kter§ propojila Doln² Rakousy pŚes Moravu a Rakousk® Slezsko se Z§padn² Haliļ² 

(Malopolskem), se v roce 1839 stala prvn² parostrojn² ģeleznic² v ļeskĨch zem²ch a dnes po n² vede tzv. 

druhĨ ģelezniļn² koridor. Jako na posledn² z ļeskĨch trat² na n² mezi BŚeclav² a Bohum²nem zŢstal 

uplatŔov§n levostrannĨ provoz, jenģ byl teprve 9. prosince 2012 nahrazen pravostrannĨm, coģ si 

vyģ§dalo zmŊny na n§stupiġt²ch, v hl§ġen²ch a signalizaci. 

Stanice ProstŊjov hlavn² n§draģ² vznikla na odboļn® trati od ģeleznice z Brna na PŚerov. Kolej se 

oddŊluje pŚi n§draģ² v Nezamyslic²ch a pŚes ProstŊjov pokraļuje do Olomouce. Prvn² osobn² vlak pŚijel 

do ProstŊjova 1. ļervence 1870, n§kladn² doprava zde byla zah§jena pŚesnŊ o mŊs²c pozdŊji. Stavbu trati 

a n§slednĨ provoz zajiġŠovala spoleļnost Moravskoslezsk§ severn² dr§ha, zŚ²zen§ pod spoleļnost² 

Severn² dr§ha c²saŚe Ferdinanda (KFNB). Roku 1886 byla pŚipojena traŠ do Litovle a Ļervenky, od roku 

1889 byl zah§jen provoz ve smŊru do Chornic (Moravsk§ z§padn² dr§ha), odkud bylo moģn® pokraļovat 

aģ do Ļesk® TŚebov®. 
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Mapa ģeleznic Severn² dr§hy c²saŚe Ferdinanda v roce 1849 (ļervenŊ). K dobudov§n² dr§hy do Krakova 

doġlo v roce 1856 
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PŢvodnŊ mŊlo n§draģ² pŊt kolej², ostatn² byly poloģeny pozdŊji v dŢsledku stoupaj²c² dopravy. Tento 

n§rŢst dopravy nepochybnŊ souvisel s posilov§n²m prostŊjovsk®ho prŢmyslu i obchodu a s vĨstavbou 

lok§ln² Moravsk® z§padn² dr§hy. PostupnŊ se na kolejiġtŊ zaļaly napojovat svĨmi vleļkami v okol² 

vznikaj²c² tov§rny - nejdŚ²ve to byla v roce 1869 Prvn² rolnick§ sladovna, v r§mci vĨstavby lok§ln² tratŊ 

se do n§draģ² napojila v roce 1889 stroj²rna F. a J. Kov§Ś²k a firma Wichterle (v roce 1918 se oba podniky 

spojily a pod n§zvem Wikov byly v roce 1925 obŊ vleļky pŚestavŊny), n§sledoval v roce 1912 lihovar 

Han§, v roce 1920 kol²nsk§ cikorka a v roce 1932 Uheln® sklady Joġt a Sedl§ļek. Postupem ļasu se 

napojovaly dalġ² podniky. KromŊ pŚij²mac² budovy byly d§le souļ§st² n§draģ² dvŊ skladiġtn² haly, 

vĨtopna pro jednu lokomotivu, vod§rna, stavŊdlo a budova poġty. Souļ§st² byly i toļny pro lokomotivy 

(jedna hlavn² a dvŊ menġ²), ale uģ ve 30. letech 20. stolet² byly zruġeny, aby ustoupily vĨstavbŊ vleļek. 

Zaļ§tkem kvŊtna roku 1945 byl pŢvodn² staniļn² komplex z roku 1869 poniļen boji a leteckĨm 

bombardov§n²m a po v§lce bylo rozhodnuto o vybudov§n² nov® staniļn² budovy.  

Po odklizen² trosek byla na m²stŊ, v Jan§ļkovŊ ulici ļ. 2, ļ.p. 3159, postavena v letech 1948-1952 nov§ 

pŚij²mac² budova s pŚ²sluġenstv²m. Dne 21. prosince 1952 byl komplex hlavn²ho n§draģ² pŚed§n 

k uģ²v§n² - stal se nejmonument§lnŊjġ² pov§leļnou stavbou inspirovanou tvorbou tŚic§tĨch let.. PŢvodn² 

n§draģ² vyobrazuj² uģ jen star® (prvorepublikov®) pohlednice, kter® zvou stanici jako ProstŊjov severn² 

n§draģ², coģ je ponŊkud zvl§ġtn², jelikoģ v t® dobŊ uģ fungovalo m²stn² n§draģ², jeģ leģelo severnŊji neģli 

to hlavn². Je moģn®, ģe n§draģ² bylo takto pojmenov§no podle Severn² dr§hy c²saŚe Ferdinanda. K roku 

1958 byly na prostŊjovsk®m hlavn²m n§draģ² v provozu vleļky n§sleduj²c²ch podnikŢ: Agrostroj, 

poboļnĨ z§vod K§voviny Pardubice, Benzina, OdŊvn² prŢmysl (napojen od roku 1952), Ģelez§rny 

(napojen od roku 1949), Jednota, Olomouck® uheln® sklady a Moravsk® sladovny. OpŊt plat², ģe 

postupnŊ se skladba napojenĨch firem na vleļnĨ provoz mŊnila. NŊkter® z§vody zanikly, dalġ² vznikly 

a napojily se, jin® pouze zmŊnily obchodn² n§zev. K roku 2010 to byly vleļky tŊchto podnikŢ: DT 

vĨhybk§rna a most§rna, OdŊvn² podnik, Moragro, Obchodn² sladovny, Sl®v§rna ANAH a Tomi-Remont. 

Jednotliv® ļ§sti byly propojeny. Od z§padu je um²stŊna tŚ²podlaģn² ļ§st restauraļn² a hotelov§. Ve stŚedu 

dominuje vysok§ odbavovac² hala, na kterou navazuje zleva administrativnŊ-provozn² ļ§st. V exteri®ru 

je propojen² vyj§dŚeno ģelezobetonovĨm pŚ²stŚeġkem na sloupech, kterĨ uzav²r§ ozelenŊn® atrium. 

PŢvodnŊ byl projektov§n pod¼rovŔovĨ pŚ²stup k n§stupiġt²m, k realizaci vġak nedoġlo. Komplex je 

vĨtvarnŊ dotvoŚen monument§ln² plastikou um²stŊnou v lev® ļ§sti prŢļeln² n§draģn² haly od 

akademick®ho sochaŚe Vladim²ra Navr§tila. 

Autor projektu Ing. arch. Jaroslav Votruba z Prahy naġel inspiraci tak® u protilehlĨch NeherovĨch 

domŢ ak. arch. Anton²na Navr§tila v Jan§ļkovŊ ulici. Dokladem toho je cihlovŊ ļervenĨ l²covĨ obklad 

stavby. 

Z technick®ho hlediska se jedn§ o monolitickou ģelezobetonovou, ļ§steļnŊ prosklenou konstrukci. 

PŢvodnŊ byl vypracov§n²m projektu Śeditelstv²m drah v BrnŊ povŊŚen Ing. arch. Ģalman. PŚedloģil tŚi 

alternativy. Protoģe se vġak mŊsto pŚi jejich posuzov§n² neshodlo s Ministerstvem dopravy, navrhl 

MŊstskĨ n§rodn² vĨbor jako projektanta ak. architekta Anton²na Navr§tila. Ten vġak odm²tl ze 

zdravotn²ch dŢvodŢ. MŊsto potom navrhlo povŊŚit vypracov§n²m pl§nŢ prof. Ing. arch. Bohuslava 

Fuchse. Ministerstvo vġak na tento n§vrh nereagovalo a zadalo projekt bez pŚedbŊģn®ho schv§len² 

MŊstskĨm n§rodn²m vĨborem Ing. arch. Otrubovi. 

SouļasnŊ se mŊl Śeġit tak® pŚedn§draģn² prostor. N§vrh vypracoval prof. dr. Ing. arch. Adolf Liebscher. 

S t²m opŊt ministerstvo nesouhlasilo. Koncem roku 1947 nakonec pŚece jen doġlo k dohodŊ (pŚispŊla k 

tomu tak® ¼ļast architektŢ Kumpoġta a Liebschera na jedn§n²ch). PŚedn§draģn² prostor ale nebyl doŚeġen 

v podstatŊ dodnes. 
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Souļ§st² projektu byly tak® dva obytn® domy pro zamŊstnance drah (realizov§ny v roce 1956, Jan§ļkova 

6, 8). Rozġ²Śena byla tak® budova poġty (Jan§ļkova ulice 4). 

Zaļ§tkem 21. stolet² proġla n§draģn² budova rekonstrukc², pŚi kter® v odbavovac² hale vzniklo nov® 

z§zem² pro zamŊstnance a cestuj²c² v podobŊ nov® ļek§rny, soci§ln²ho zaŚ²zen² a provedla se vestavba 

novĨch prostor pro komerļn² sluģby. D§le byly osazeny nov® stŚeġn² pl§ġtŊ a dlaģby, opravena a oļiġtŊna 

fas§da a vymŊnŊny vĨplnŊ otvorŢ. Autorem rekonstrukce byl Milan Obenaus. 

Z n§draģ² vede celkem deset ģelezniļn²ch vleļek do rŢznĨch prŢmyslovĨch podnikŢ ve mŊstŊ. 

Vlaky ĻD a stanice jsou souļ§st² IDSOK. Ve stanici zastavuj² osobn² vlaky, spŊġn® vlaky a rychl²ky ve 

smŊrech Brno hlavn² n§draģ², Ļervenka, Dzbel, Chornice, Kouty nad Desnou, Nezamyslice, Olomouc 

hlavn² n§draģ², Senice na Han®, Ġumperk a Z§bŚeh na MoravŊ. 

Spr§va ģeleznic pŚipravuje na obdob² let 2025 - 2026 komplexn² rekonstrukci hlavn²ho n§draģ² v 

ProstŊjovŊ Jej² souļ§st² budou nov§ n§stupiġtŊ s mimo¼rovŔovĨm a bezbari®rovĨm pŚ²stupem a 

vĨstavba podjezdu ve Vrahovick® ulici. 

 

Jaroslav Otruba (11. listopadu 1916 

Olomouc ï 5. ¼nora 2007 Praha) byl ļeskĨ 

architekt, urbanista, design®r a mal²Ś. Je zn§m 

pŚedevġ²m jako autor barevnĨch hlin²kovĨch 

obkladŢ trasy praģsk®ho metra ĂAñ, kter® 

bĨvaj² pŚirovn§v§ny k vĨtvorŢm op-artu 60. 

let.  

Narodil v Olomouci, jako syn truhl§Śe. 

Sedmilet® stŚedoġkolsk® studium dokonļil 

Jaroslav Otruba na I. st§tn² re§lce v Praze-

Karl²nŊ. V roce 1934 nastoupil na Vysokou 

ġkolu architektury a pozemn²ho stavitelstv² v 

Praze, kde studoval architekturu u prof. 

Mendla, urbanismus u prof. Mikuġkovice a 

kresbu a malbu v ateli®ru prof. Blaģ²ļka. Za 

okupace, po uzavŚen² vysokĨch ġkol, kdy 

musel pŚeruġit studia, nastoupil do projekļn² 

kancel§Śe akad. arch. F. Stalmacha a J. 

Svobody v Praze, a jako architekt zde pracoval do roku 1945. V t®mģe roce vykonal st§tn² zkouġku (s 

vyznamen§n²m), jej²ģ absolutorium mu Ministerstvo ġkolstv² pŚiznalo se zpŊtnou platnost², k roku 1940. 

 

Po v§lce pŚijal m²sto asistenta na FakultŊ architektury a pozemn²ho stavitelstv² ĻVUT v Praze, a zapojil 

se do budov§n² Đstavu architektury staveb zdravotnickĨch. Zde pracoval na obs§hl® teoretick® studii 

operaļn²ch oddŊlen² nemocnic, a n§slednŊ ji pŚedloģil jako disertaļn² pr§ci. Na jej²m z§kladŊ byl v roce 

1953 jmenov§n doktorem technickĨch vŊd. 

 

V letech 1957ï1959 vypracoval dvoud²lnou habilitaļn² pr§ci na t®ma Ăporodn² ¼stavyñ ï ta vġak nebyla 

nikdy posouzena. 

 

Od roku 1945 aģ do roku 1959 pŢsobil Jaroslav Otruba na FakultŊ architektury a pozemn²ho stavitelstv² 

ĻVUT v Praze. Zpoļ§tku se zde (jako asistent) z¼ļastnil budov§n² Đstavu architektury staveb 

zdravotnickĨch, a v roce 1959 byl kolegiem dŊkana vybr§n pro projekļn² pr§ce na vĨstavbŊ ĻVUT, v 

Praze-Dejvic²ch. Vzhledem k politickĨm zmŊn§m na fakultŊ, a n§tlaku na pedagogy, kteŚ² se nepodrobili 
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tehdejġ²m politickĨm poģadavkŢm, se Otruba v roce 1960 rozhodl s§m odej²t. Pot® z²skal pozici 

vedouc²ho projektanta ve St§tn²m ¼stavu dopravn²ho projektov§n², a v roce 1970 byl delimitac² pŚeveden 

do novŊ vznikl®ho Metroprojektu, jako hlavn² architekt pro pŚ²pravu a realizaci praģsk®ho metra, trasy 

ĂAñ a ĂCñ. 

 

Mezi projekty Jaroslava Otruby, realizovan® v prvn² f§zi, n§leģ² zejm®na nŊkolik pŚev§ģnŊ dopravn²ch 

staveb: budova n§draģ², hotelu a dvou obytnĨch domŢ pro ģelezniļn² zamŊstnance v ProstŊjovŊ z roku 

1947 (realizace 1948ï1952), n§sleduj²c²ho roku projekt n§draģn² budovy v řeļkovic²ch u Brna 

(realizace 1948ï1952), ļi v PŚibyslavi realizovanĨ projekt dvou z celkem tŚ² typŢ vĨpravļ²ch budov na 

dr§ze Havl²ļkŢv Brod ï Brno (realizace 1949). 

 

V pozdŊjġ²m obdob² 60. a 70. let 20. stolet² to byl kancel§ŚskĨ komplex inģenĨrskĨch a prŢmyslovĨch 

staveb v Praze-Vrġovic²ch (realizace 1965ï1967), administrativn² budova v Praze na Kub§nsk®m 

n§mŊst² (realizace 1964ï1966), budova Gener§ln²ho Śeditelstv² d§lnic v Praze 2 ï na Vinohradsk® tŚ²dŊ 

(realizace 1968ï1974), a administrativnŊ-provozn² budova Ministerstva dopravy v Praze na ĢiģkovŊ, v 

Olġansk® ulici (realizace 1968ï1974). 

 

PatrnŊ nejzn§mŊjġ²m projektem je Otrubova VŚ²deln² kolon§da v KarlovĨch Varech z roku 1961, kter§ 

ovġem byla souļ§st² ġirġ²ho konceptu na architektonicko-urbanistick® Śeġen² mŊstsk®ho l§zeŔsk®ho 

centra, jeģ jako celek realizov§no uģ nebylo. 

 

Na praģsk® FakultŊ architektury a pozemn²ho stavitelstv² ĻVUT vedl letech 1945ï1960 semin§Śe z 

typologie, a pŚedn§ġel o z§kladn²ch architektonickĨch prvc²ch a o metodice oboru. Ing. arch. JiŚ² Siegl, 

jeden z jeho studentŢ, se vyj§dŚil slovy: ĂDr. Jaroslav Otruba n§m imponoval svou noblesou. MŊli jsme 

radost z toho, jak si ¼spŊġnŊ vedl i v mezin§rodn²ch architektonickĨch soutŊģ²ch, a velice jsme si v§ģili 

jeho n§zoru, kterĨm komentoval studentsk® pr§ce. Byl profesion§l kaģdĨm coulem, a kdyģ nŊco Śekl, 

bylo o ļem pŚemĨġletéñ (Bydlen², 16. 12. 2012). 

 

Jiģ v roce 1940, jeġtŊ s nedokonļenĨm vysokoġkolskĨm vzdŊl§n²m, pŚedloģil jako spoluautor soutŊģn² 

n§vrh na ¼pravu Karlova n§mŊst² v Praze. Po osvobozen² se z¼ļastnil mnoha soutŊģ², a to nejen 

tuzemskĨch, v nichģ z²skal Śadu ocenŊn², napŚ. v soutŊģi na St§tn² divadlo a operu v BrnŊ z roku 1956 

(III. cena ve veŚejn® ļ§sti a II. cena ve vyzvan® uģġ² ļ§sti soutŊģe), v roce 1960 soutŊģ na 

architektonicko-urbanistick® Śeġen² l§zeŔsk®ho centra KarlovĨch VarŢ (I. cena v uģġ² ļ§sti soutŊģe), v 

roce 1966 soutŊģ na architektonicko-urbanistick® Śeġen² are§lu FrantiġkovĨch L§zn² (I. cena), nebo ve 

spolupr§ci s Janem Ġr§mkem soutŊģ na odbavovac² halu Hlavn²ho n§draģ² v Praze v roce 1970 (I. cena). 

 

Z¼ļastŔoval se i zahraniļn²ch soutŊģ². Z²skal p§t® um²stŊn² v mezin§rodn² soutŊģi na architektonicko-

urbanistick® Śeġen² N§mŊst² n§rodŢ v ĢenevŊ v roce 1957, v roce 1958 se z¼ļastnil mezin§rodn² soutŊģe 

na vĨstavbu radnice v kanadsk®m Torontu, na pam§tn²k padlĨm v OsvŊtimi; v roce 1962 n§sledovala 

mezin§rodn² vyzvan§ soutŊģ na Śeġen² hlavn²ho n§draģ² v Sofii (ve spolupr§ci s arch. JindŚichem 

Krisem), a v roce 1965 mezin§rodn² soutŊģ na EUROKURSAL SAN SEBASTIAN ve ĠpanŊlsku. 

 

Za vytvoŚen² z§kladn² koncepce architektonick®ho Śeġen² stanic metra trasy ĂCñ, otevŚen® veŚejnosti v 

roce 1978, byla Otrubovi udŊlena Cena hlavn²ho mŊsta Prahy. 

 

V roce 1976 byl pŚihl§ġen OtrubŢv design na obloģen² staniļn²ch tunelŢ metra trasy ĂAñ pomoc² 

barevnĨch hlin²kovĨch desek jako autorskĨ n§vrh. Vyn§lez byl schv§len, autorsk® osvŊdļen² vyd§no 

posl®ze, 1. 12. 1982, pod ļ²slem 189280. 



Τ 
 

Otrubovy obrazy zahrnuj² nŊkolik n§mŊtovĨch okruhŢ, jejichģ spoleļnĨm jmenovatelem je mŊsto a jeho 

promŊny. 

 

Zpoļ§tku Otruba maloval olejovĨmi barvami, ale brzy si obl²bil techniku malby novodobĨmi 

syntetickĨmi akrylovĨmi barvami na pap²Śe. Svoje obrazy nikdy nechtŊl vystavovat ani prod§vat, jsou 

uchov§v§ny v soukromĨch sb²rk§ch jeho pŚ§tel v EvropŊ, USA a Austr§lii. Jedin§ vĨstava jeho dŊl se 

uskuteļnila v hale Obvodn²ho ¼stavu n§rodn²ho zdrav² v MostŊ roku 1983, pod n§zvem ĂMŊsto v 

obrazech Jaroslava Otrubyñ a v roce 2009 prodala vdova po architektovi jeden jeho obraz praģsk® 

Galerii Kodl. 
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N§draģ² na leteck® mapŊ z roku 1938 a 1953 

 

Souļasnost (foto É Michal Souļek, 2024) 
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